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DE 197 47 709 A1 Title: Vehicle door 



The fitting frame for the inside of a vehicle door carries the window drive motor, the door 
lock, door catch, loudspeakers and other equipment, which is bench assembled to the 
frame before fitting into the door. The frame has a large access hole (2) for assembly of 
the door. A flexible cover (4) is rolled over the access hole and is secured by press strips 
around the edge (20b, 20"b) of the hole and on the rear side of the cover. The cover is 
rolled up onto one side of the hole for access to the door during fitting of the door and for 
repair access. 
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@ Kraftfahrzeugtur ^ ^ 

(f?) Die Erfindung betnfft eine Kraftfahrzeugtur mit ejnem 
Turaufienblech und einem mit einem groftflachigen Aus- 
schnitt versehenen Turinnenblech, der von einer Trager- 
platte teilweise abgedeckt ist, wobei die Tragerplatte me- 
chanische und/oder elektrische Komponenten, wie z. 8. 
Fensterheber, SchloR, Sideairbag, Elektronik und elektri- 
sche Kabel, tragt. und mit einer Turinnenverkleidung, die 
die Tur zum Fahrzeuginnenraum hin abschliel^t, und ist 
dadurch gekennzeichnet, dafS die Tragerplatte (2, 2\ 2", 
2"') zumindest in dem Randbereich, der an den nicht ab- 
gedeckten Bereich des Ausschnitts i^Q^) im Turinnen- 
blech 01) angrenzt, einen Befestigungsbereich (20b, 
20"b) fur eine Abdeckfotie (4) oder dergleichen aufweist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrilTi cine Kraft tahrzeugtiir iiiit einer 
TragerpUiiie fur iiiechanische und/ocier eleklrischc Koiupo- 
nenien geinal.^ des Oberbcgrifls von Pafentanspruch 1. 5 

Bckann! sind TVageipkiiten aus Kunsrstoff und Metal I, die 
einen leil eines groBttachigen Ausschnilis iin Tiirinnen- 
blech abdecken. Darauf vonuontiertc median ische und 
elektiische Kompoiienten werden vor dem Einbau in die 
ICrafifahrzeugtur geprtifl und ggl. Justiert. Uiu die Tiir in ei- lO 
nen hinreichend abgegrenzten NaR und Trockenrauiu aufzu- 
leilen, wird ini aUgeineinen der Ausschnitt ini Tiirinnen- 
blech groKHachig durch eine Abdeckfolie abgedichtct. 

Es sind aber auch Tragerplatien bekannt, die den Aus- 
schnitt im Tiirinnenblech voUstandig und wasserdicht Liber- 15 
decken. Eine ini Uberdeckungsbereich unilaufende Dich- 
tung sorgt fiir einen guten und dauerhaften Feuchtigkeits- 
schulz. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Kraft - 
falirzeugtur mil einer Triigerplalte zur Vonuontage niechani- 20 
scher und/oder elektrischer Kouiponenien depart weiterzu- 
entwickeln, daB einerseiis eine einfache und zuverlassige 
Trennung der Fahrzeugtiir in Nal5- und_ Trockenrauni ge- 
walirleisiet und andererseils die Tragerplatle im wesentli- 
chen auf die Bereiche der Anbindung der mechanisclien und 25 
elektrischen Koniponenten beschriinkt bleibt, uni ein niog- 
iichst geringes Gewicht der Fahrzeugtur zu erreichen. Dar- 
iiber hinaus soil die Triigerplalte bzw. die Fahrzeugtur ein- 
fach und kostengunsiig niontierbar sein, 

ErfindungsgeniaB wird die Aufgabe durch die kennzeich- JO 
nenden N4erkniale des Patentanspruchs I gelost. Denmach 
uberdeckt die Tragerplatte nur einen Teil des groBflachigen 
Ausschnitts ini Tiirinnenblech und weisl zuniindest in dem 
Randbereich, der an den verbleibenden, A. h. nicht abge- 
deckten Bereich des Ausschnitts angrenzl, eineri Befesti- 35 
gungsbereich fur eine Abdeckfolie oder dergleichen auf. 

Eine derarlige Konibination einer einen Teil des Aus- 
schnitts ini Tiirinnenblech abdeckenden Tragerplatle mil ei- 
ner auf die GroBe des verbleibenden anderen Teils des Aus- 
schnitts reduzierren Abdeckfolie kann das Gewicht ini Ver- 40 
gleich zu einer vollstandigen Abdeckung des Ausschnitts 
durch eine Tragerplatte erheblich reduzieren. Da die Ab- 
deckfolie erst nach AbschluB aller Montagelatigkeiten, ein- 
schlieBlich der Montage der Tragerplatte. befestigt werden 
niuB, wird auch die Montage erleichtert. 45 

Nach einer Vai iante der Erfindung ist die Abdeckfolie niit 
eineni Teilbereich ihres Fixierungsbereichs (ebenso wie die 
niechanischen und elektrischen Koniponenten) an der Tra- 
gerplatte vonuoniiert. Dabei lagert sie luoglichst konipaki, 
z. B. zusaniiiiengerolll oder zusaniniengelegti in unniitlel- 50 
barer Nahe ihres Fixierungsbereichs, damil die Montagela- 
tigkeiten nichi behindert werden. Nach AbschluB aller durch 
den Ausschnitt der Fahrzeugtur auszufuhrenden Arbeiten 
wird der Rand der Abdeckfolie auch nut dem Rest der Ver- 
bindungsstellen der Tragerplatte und des Tiirinnenblechs 55 
verbunden und somit die Grenze zwischen dem NaBrauui 
und dem Trockenraum der Fahrzeugliir geschlossen. 

Eine andere Erfindungs van ante siehi vor, die Abdeckfolie 
bis zuni AbschluB der Montageialigkeiten niclit (auch nicht 
leilweise) mil der Tragerplatte zu verbinden. Dazu wird die 60 
A.bdeckfolie vorzugsweise an einem geeignelen Bereich der 
Tragerplatte fixieri, was beispielsweise durch ein oder meh- 
rere Kleit bander erfolgen kann. Es ist aber auch moglich, ei- 
nen Versteifungsbereich der Tragerplatte derart auszubilden, 
daB dieser die Abdeckfolie aufnehmen und somit als Trans- 65 
portfach dienen kann. 

Der Fixierungsbereich der Abdeckfolie kann -beispiels- 
weise als ein am Rand umlaufender Klebebereich ausgebil- 



dei sein, der vorzugsweise thermiscli akiivierbaren Kleb- 
sioff aufweist, Somit wird wilhrend des Transports ein Ver- ? " 
kleben der Abdeckfolie verhinderi und ihre Handhabung er- 
leichtert. 

Eine weitere Moglichkeil zur Befestigung der Abdeckfo- 
lie besleht in der Anwendung des Klcmniprinzips. Hierzu ^ - 
kann beispielsweise im Fixierungsbereich, vorzugsweise atu 
umlaufenden Rand der Abdeckfolie eine Wulst oder derglei- 
chen angefonnt oder angebrachf sein, die in einen als offe- 
nen Kanal ausgebildeten Befesiigungsbereich eindruckbar 
ist. Naturlich kann an Stelle einer an die Abdeckfolie ange- 
fonuten Wulst auch ein separates Kleiunieleiiient eingeseizt 
werden, das in Form eines elastischen Slreifens (z. B. eines 
Schlauches) ausgefiihrt ist und den Randbereicli der Ab- 
deckfolie beim Eindriicken des Klenmielemenls in den offe- 
nen Kanal der Tragerplatte bzw. des Tiirinnenblechs fixiert. 

An dieser Stelle sei darauf hinge wiesen, daB auch andere 
Befestigungsinethoden otier Befesligungsmittel (z. B. das 
sogenannte Klettprinzip) von der Erfindung eingeschlossen 
sind. 

Eine Vorzugsvariante der Erfindung siehl vor, daB die Be- 
fesiigungsbereiche zwischen Tragerplatle und Abdeckfolie 
bei moniierter Tiirinnenverkleidung von dieser aufeinander- 
gedriickt werden. Im Falle der Verwendung einer Kunsi- 
stoff- Tragerplatte, die in Anwendung der Blasfonutechnik 
erzeugt wurde, besteht auch die Moglichkeit, die Trager- 
platte und einen Teil der Tiirinnenverkleidung einsluckig 
herzustellen. wobei die beiden Teile iiberein Schamier, ins- 
besondere ein Filmschamier, niiteinander in Verbindung sie- 
hen. Mil dem Zusammenklappen der beiden Teile kann 
gleichzeitig eine Fixienmg der Transportposition der Ab- 
deckplaite erfolgen, z. B. durch Einklemmen der Abdeckfo- 
lie. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines Ausfuh- 
mngsbeispiels und der dargestellten Figu.reh niiher erlauieri. 
Es zeigen: 

Fig. 1 Ansicht der Trockenrauinseite der Turkarosserie 
mil eingebauter Tragerplatte und eirier daran leilweise vor- 
tiLontienen Abdeckfolie: 

Fig. 2 vergroBerte Darstellung der Tragerplatle von Fig. 

1: 

Fig. 3 Ansicht der NaBraumseite der Tragerplatte: 

Fig. 4 Schemaiische Darstellung eines Befestigungsbe- 
reichs zur klemmenden Fixiening einer Abdeckfolie mil an- 
gefonnier Wulst: 

Fig. 5 Schematische Darstellung eines Befestigungsbe- 
reichs zur klemmenden Fixierung einer Abdeckfohe mil ei- 
nem separalen Klemnieleiiieni: 

Fig. 6 Ansicht der Trockenrauinseite einer Tragerplatte 
mil Transportfach fur eine Abdeckfolie: 

In Fig. I ist eine Tiirkarosserie mit einer eineebauten Tra- 
gerplatte 2, auf der eine Vielzahl mechanischer, elektrischer 
und elektronischer Koniponenten vorniontiert sind, darge- 
stelll. Dariiber hinaus wurde eine Abdeckfolie 4 mit einem 
Teil ihres Fixierungsbereiclis 40 an den Befesiigungsbereich 
20b der Tragerplatle 2, die nur einen Teil des groBflachigen 
Ausschnilis 101 ini Tiirinnenblech II der Turkarosserie 1 
abdeckt, vonuoniiert. Der weitaus groBle Teil der Abdeck- 
folie 4 bildet eine Rolle 4a, die von einem Sicherungsband 
43 zusarumengehalten wird. Somit steht eine groBe Monia- 
geoffnung zur Befestigung des Fenslerhebers 37 und des 
Sch losses 32 zur Verfiigung. 

In vorieilhafier Weise deckt die Abdeckfolie 4 den Aus- 
schnitt 101 maBgenau ab, was Gewicht und Koslen span. 
Zur Befestigung der Abdeckfolie im Rruidbereich 20b der 
Tragerplatte 2 sowie im < nicht von der Tragerplatte 2 abge- 
deckren) Randbereich des Ausschnitts 101 des Tiirinnen- 
blechs 11 kann ein Klebemittel oder Mittel zur formschliis- 
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si^en Oder klerunienden Belcsiigung Anw^endung finden. 

Therniisch akiivicrbare KJebeniiiicL die eniweder iiii Fi- 
xieruiigsbereich 40 der Abileckfolie 4 cnier uuf den zugeord- 
nelen Bcfesiigungsbereichcn von Iragerplatle 2 und Tiirin- 
nenblcch 11 aufgeiragen sind, lassen sich besonders gut 
handhaben. Da sie ihre Klebewirkuiig erst bei Einwiricung 
von Waniie em fallen. stcUen diese Klebciiiiuel weder eine 
Verschlnul^ungsgefahr noeh einc Behinderung tur die vor- 
angehenden Arbeitsgange dar. 

Wahrenddie in Fig. 1 dargestellien Posilionen des Feslcr- 
hebers 37 und des voin Schlo8irager3l gehallenen und voni 
Tiirinnenblech 11 verdeckten Sch losses 32 die Bciriebspwsi- 
lionen zeigen. sind aus den Fig. 2 und 3 die Transponposi- 
tionen crsichllich. Obwohl sich die nachfolgenden Edaute- 
rungen zur Tragerplaiie 2 ausschlieBlich auf ein Blastbmi- 
leil aut der Basis eines themioplashschen Kunsisioffs bezie- 
hen, isi dieses Austiihrungsbeispiel nur als eine von vielen 
niogiichen Varianten der Gestaltung einer Tragerplaiie an- 
zusehen. Voni Prinzip der Erfindung werden natiirlich auch 
Tragerplailen aus Biecli. aus SprilzguB oder DruckguB auf 
der Basis von Kunsisloff oder MeialL und Tragerplarten aus 
Verb und werkstoffen erfaBi. 

Fig. 2 zeigr eine vergroBerte Ansicht der Tragerplaite 2, 
die auf der Basis eines schlauchfonnigen Halbzeugs aus ei- 
nem ihemioplasiischen Material unter Anwendung der so- 
genannten Blasfoniilechnik hergestellt wurde. Dieses ver- 
gleichsweise kostengitnstige Verfahren eriaubl eine vielfal- 
lige, an den jeweiligen Bedurtnissen angepaBie Gestaltung 
der Tragerplatie 2. wobei in einen Arbeit sschritt steis ein 
doppelwandiges. Element entsleht. Gleichzeiiig lassen sich 
groBflachige Verbindungsbereiche 21 sowie linien- oder 
punktfomiige Verbindungssfellen 2la, 2lb, 21aa, 21 bb, 
21cc erzeugen. um dort Durchgangsoffnungen, Befesti- 
gungsoftnungen. voneinander abgegrenzie oder genau di- 
tuensionierte Hohlraume herzustellen, oder uni eine Verbes- 
sening der Fonustabilitat der Tragerplatte zu bewirken. 

Die gezeigte Ausfiihrungsvariante der Tragerplatte 2, de- 
ren naBraumseitige Ansicht in Fig. 3 dargestellt ist, besilzi 
einen sehr hohen Ausstaltungsgrad an Funktionskoniponen- 
len. so daB in der Tiirkarosserie 1 nach Moglichkeit vor der 
Montage der Tragerplatte 2 keine Montagearbeiten ausge- 
fiihrt werden niiissen. Eine derartige Tragerplatte 2 stelll ein 
vorpriifbares Modul mil hohem Integralionsgrad dar, das 
eine Sleigerung der Effizienz der Tiirproduklion eriaubl und 
die Wahrscheinlichkeit des Aufiretens von Fehlem senkt. 

Enlsprechend den technischen Erfordemissen und den 
Anforderungen der Fahrzeugiur 1 weisi die Tragerplatte 2 
unterschiedlich gesialteie Bereiche auf. Zur Abdichtung des 
Nafiraums, der zwischen der Tragerplatte 2 und dem Tiirau- 
Benblech 10 liegt, besitzi die Tragerplatte 2 einen umlaufen- 
den Randbereich 20a, 20b, in deru die beiden Wandungen 
aufeinanderliegen. Weitere drei innerhalb des Randbereichs 
20a, 20b geschlossen unilautende linienariige Verbindungs- 
stellen 21aa. 21bb, 21cc schlieGen separate Hohlraume ein, 
deren Wandungen durch sickenartige Versteifungen 22bb. 
22cc. 22dd stabilisiert. sind. 

Einer der Hohlraume, der von der Verbindungssielle 21cc 
begrenzt wird, fungiert als Resonanzrauiii fiirden Lautspre- 
cher29: er ist zu Erzielung opiimaler Klangergebnisse hin- 
sichtlich seiner GroBe genau an den verwendeien Lautspre- 
cher angepaBt. Nach oben bin schlieBt sich ein relativ groBer 
Verbindungsbereich 21 an, der zwischen den beiden von den 
Verbindungsstellen 21bb und 21cc eingegrenzien Hohlrau- 
luen eine Art Vertiefung bildet. Darin lagert die aus Moior 
28, Gelriebe 26 und Elektronik 27 besiehende Antriebs- und 
Steuereinheit. deren Abiriebswelle mit einer SeiUronmiel 
26a mil Gehause in Wirkverbindune siehi. Die Antriebskxaft 
wird uberein in den Bowden 37c getiihrtes Seil enllang der 



Unilenkungen an den Enden der Fiihrungsschicne 37a bis 
zuni Miinehiuer 37b gefiihru der auf der Fuhrungsschiene 
37a verschicbbar lagert und mil der Unierkanie der Fenstcr- 
scheibe verbindbar ist. 
5 CieiuaB den Darstellungen der Fig. 2 und } hehndei sich 
die Fuhrungsschiene 37a des Bowdenfensterhebors 37 in ei- 
ner geneigten Transpori posit ion und ist uni die Schwenk- 
achse 37b in Richiung des Pfeils A in ihrer Beiriebsposilion 
schwenkbar. Der Bolzen der Schwenkachse 37b ist vorzugs- 
10 weise einsliickig an der Tragerplatte 2 angefoniii. Die Bete- 
siigung des Bowdenfensterhebers in der Tiirkarosserie er- 
tblgl durch Schrauben. die durch die Achsen der Seilumlen- 
kungen (insbesondere Seilrollen) gefuhri werden. Dadurch 
werden Belastungen der Tragerplatte 2 veniiieden. 
15 fni Verbindungsbereich 21 ist auch eine DurchgangsofF- 
nung vorgesehen, durch die Kabel 38a. 38b feuchtigkeirs- 
dicht gefiihrt sind. Wahrend das Kabel 38b zur Versorgung 
und Ansteuerung der Elektronikeinheit 27 und des Elektro- 
nioiors 28 dient, werden iiber das Kabel 38a der AuBenspie- 
30 gel und ein ini oberen Bereich angeordneter (nicht dai^e- 
stelller) Hochloner angeschlossen. 

ln\ oberen Randbereich der Tragerplatte 2 isl die Griff- 
schale 25a ebenfalls einstuckig integriert und der Tiiroftner 
25b sowie der Verriegelungsknopf 25c sind vonnonliert. 
25 Elemente zur Kraft ubertragung bzw. zur Ubertragung von 
Stellbewegungen (z. B. Bowdenziige oder Gesiange) sowie 
Kabel verbinden die Betatigungseleniente 25b, 25c mit dem 
SchloB 32. Auch das SchloB 32 ist in seiner Trans port posi- 
tion dargestellt und ist an einem SchloBhalter 31 befestigt, 
30 der verschicbbar an einer im Randbereich der Tragerplatte 2 
integrierten Schienen 200 lagert, Nach dem Einbau der Tra- 
gerplatte 2 in die Tiirkarosserie wird das SchloB 32 in seine 
Funkiionsposilion gcschoben und arreiieri. 

Auf der NaBraumseile der Tragerplatte 2 lagert ein Au- 
35 Bengriffhaltcr 39a, der uber die Fuhrungsschiene 35 fur die 
Fensierscheibe mit dem SchloBhalter 31 in Verbindung steht 
und somit auch verschiebbar gehalten ist. An der AuBen- 
gritllialteplatte 39a ist der SchlieBzylinder 39b vormoniiert, 
Nach dem Einbau der Tragerplatte 2 und der Befesiigung 
40 des Schlosses 32 wird die AuBengriftlialieplatte 39a am Tu- 
rauBenblech 1 fixiert. AnschlieBend kann der AuBengrilf mil 
Schale eingesetzt werden. Grundsatzlich ist es aber auch 
nioglich, den AuBengriff ebenfalls auf der Halteplatte 39a 
voi-zunjonlieren. 
45 Die Befestigung der Tragerplatte 2 am Tiirinnenblech 11 
erfolgt vorzugsweise durch Schrauben in den sich uberlap- 
penden Randbereichen, Sofem ein Sideairbag vorgesehen 
sein sollte, konnen seine Befestigungssiellen 30a gleichzei- 
tig der Befesiigung der Tragerplaite 2 in dieseni Bereich die- 
50 nen, wobei die Vonnontage des Sideairbags 30 durch einfa- 
che Clipse erfolgen kann, Um die Reaktionskrafte des Si- 
deairbags 30 auch bei einer wenigstabiten Tragerplatte 2 si- 
cher abzustuizen, sollte ein Eckbereich 110 des Turinnen- 
blechs 11, vorzugsweise mit Versteifungssicken, hinier den 
55 Sideairbag 30 gefiihrt werden. 

Nach dem Austlihrungsbeispiel von Fig. 4 ist an der au- 
Beren Kontur der Abdcckfolie 4' eine umlaufende Wulst 41 
angefornit. Aufgrund des elaslischen Materials kann die 
Wulst 41 in die sich verengende Ottnung eines entlang des 
60 Befestigungsbereichs 20"b verlaufenden offenen Kanals 
eingefiihrt und somit geklemmt werden. Eine davon abge- 
wandelie Fonii der Befestigung der Abdecklblie zeigi Fig. 
5. Dementsprechend zwar ein idenlischer otfener Kanal 
20"b. Jedoch cine einfache Folic 4" ohne besondere randsei- 
65 lige Ausbildungen verwendei. Stall dessen erfolgt die Befe- 
stigung der Abdeckfolie miltels eines separaten KIcmmele- 
ments 42, das zwischen die Abdeckfolie 4" und die Trager- 
plaite 2" gelegt und dann zusamnten in den Kanal 20" ge- 
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di iickt wird. 

Die voranbeschriebenen Bel'esfigungsvarianten besitzen 
den Vorteil, daB sie ohnc die veigleichsweise schwieriger zu 
handhabenden Klebernittel in einfachcr Weise ausfuhrbar 
sind. Dies gill auch fiirden Servicelall. bei dem die Abdeck- 
folie 4'. 4" schnell von der Tragerplarre 2" losbar und sogai* 
wiedeiverwendbar isl. 

Fiirden Fall, daB eine leilweise Vonnonlage dcr Abdeck- 
t'olic (wie in Fig. I angedeutet) nichi gewiinsclU sein sollle, 
kann eine separate Beistelking der Abdeckfolie 4, 4*, 4" er- 
tolgen (siehe Fig. 6). Besonders vorteilhaft erscheint in die- 
seni Zusainmenhang eine geiiieinsan\e Aniieferung von Trii- 
gerplatie 2"* und Abdecktolie 4. 4', 4", wobei die Abdeckfo- 
lie 4, 4', 4" in eineni Transporlfacb 220 der Tragerplatte 2"' 
lagerl. Aus diesem Transportfach 220. das gleichzeitig als 
Versieifung dient, ist die Abdeckfolie 4, 4', 4" einfach enl- 
nehnibar. 

Bezugszeichenlisle 

1 Ttirkarosserie 

10 TiirauGenblech 

11 Turinneblech 

lOi Ausschnirt ini Turinnenblech 
110 Eckbereich des Turinnenblechs 
lllSicke 

112 Befestigungssiellen 

113 Strebe des Turinnenblechs 
120 Befestigungsbereich t'iir Abdeckfolie 

2 Tragerplatte 
2' Tragerplatte 
2" Tragerplatte ( Ausschnitt) 
2"' Tragerplatte 
2a Wandung 
2b Wandung 
20a Randbereich 

20b Randbereich/Befestigungsbereich 
20"b Randbereich/Befesligungsbereich 
21 Verbindungsstelle/Verbindungsbereich 
21a Verbindungsstelle 
21b Verbindungsstelle 
21aa Verbindungsstelle 
21bb Verbindungsstelle 
21 cc Verbindungsstelle 
22a Versteifung 
22b Versteifung 
22c Versteifung 
22aa Versieifung 
22bb Versteifung 
22cc Versteifung 
22dd Versteifung 
23a Hohlrauni 
23b Hohlrauni 
23c Hohlrauni 
24a Vertiefung 
24b Vertiefung 
25a Schale des Turinnengritfs 
25b Turin nenoffner 
25c VeiTiegelungsknopf 

26 Getriebe 

27 Eleklronikeinheit 

28 Motor 

29 Lautsprecher 
200 Schiene 

21 0 Durchgangsolfnung/Kabeldurchfuhrung 
210* Durchgangsoffnung 
220 Transportfach 

30 Sideairbag 
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30a Befesiigung 

31 SchloBhalter 

32 SchloB 

33 Bowdenzug 
s 34 Kabel 

35 Piihrungsschicne fiir Fensierscheibe 

36 Befestigungsbock 

37 Bowdenfensterheber 
37a Fiihrungsschiene 

to 37b Mitnehnier/Gleiter 
37c Bowden 
37d Schwenkachse 

38 Haupikabel 
38a Kabel 

15 38b Kabel 
38c Kabel 

39a AuBengrifflialter 
39b SchlieBzylinder 

4 Abdeckfolie 
20 4a RoUe/aufgerolllerTeil der Abdeckfolie 

4' Abdeckfolie 
4" Abdeckfolie 

40 Fixierungsbereich/Klebebereich 

41 Fixierungsbereich/Klemnielenient. an die Dichifolie ari- 
25 gefoniit 

42 Fixierungselement/separates Kleninielement 

43 Transporisiclierung/Sicherungsband 

5 Tiirinnenverkleidung 
A Schwenkrichtung 

30 B Verse hieberichtung 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeugtiir niit einem TiirauBenblech und ei- 
35 neni mil eineiu groBflachigen Ausschnitt versehenen 

Turinnenblech, der von einer Tragerplatte teilweise ab- 
gedeckt ist, wobei die Trageiplatie mechanische und/ 
Oder elektrische Koniponenten, wie z, B. Fensterheber, 
SchloB, Sideairbag, Elekironik und elektrische KabeL 
41) tragt, und mil einer Tiirinnenverkleidung, die die Tur 

zuni Fahrzeuginnenrauni bin abschlieBt, dadurch ge- 
kennzeiclinet. daB die Tragerplatte (2, 2\ 2", 2"*) zu- 
niindesl in dem Randbereich, der an den nicht abge- 
deckten Bereich des Ausschnitts (101) ini Tiirinnen- 
45 blech (II) angrenzt, einen Befestigungsbereich (20b, 

20"b) fur eine Abdeckfolie (4) oder der gleichen auf- 
weist. 

2. Kraftfahrzeugtiir nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei Aniieferung der Tragerplatte (2) 

5<J zur Montage in die Tiirkarosserie (1) die Abdeckfolie 

(4) nur mil eineni Teilbereich des Befestigungsbereichs 
(20b) der Trageiplatte (2) in Verbindung stehl und zu- 
saniniengelegt oder zusaniiiiengerollt in der Niihe die- 
ses Teilbereichs fixiert ist. 
55 3. Kraftfahrzeugtiir nach einem der Anspriiche 1 und 

2, dadurch gekennzeichnet. daB die Abdeckfolie (4) ei- 
nen unilaufenden Fixieningsbereich (40, 41) aufweist. 
dessen einer Abschniti mil dem Befestigungsbereich 
(20b, 20"b) der Tragerplatte (2, 2") und dessen anderer 
60 Abschniti mil einem Befestigungsbereich (120) des 

Turinnenblechs (11) verbindbar ist, 

4. Kraftfahrzeugtiir nach einem der voranslehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Fixie- 
rungsbereich (40) der Abdeckfohe (4) als Klebebereich 

65 ausgebildet ist. 

5. KraftfahrzeuglLir nach einem der voranstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet. daB der Fixie- 
rungsbereich (41) der Abdeckfolie (4') als Wulst oder 
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ilcrglcichen ausgehildet isr. die in einen enllun^ ttes Be- 
foiigiingsbeceichs (20"b) cler Trageq^lailc (2") verUiii> 
fenden <>rTenen Knnal einklemmbar ist. 

6. Krafiralirzeu^tur nach eineni der voranstehenden 
Anspriiche, dadurch gekcnnzeiclmei. da6 ein separates 5 
Kleinnielement (42) vorgesehen ist, luit deni der Rand 
der Abtleckr'olie (4") in einein enilang dcs Belesii- 
gungsbereiehs (2(rh) der Triigerpluiie (2") verlaufeii- 
den otTenen Kanal einklemmbar ist. 

7. Krafitahrzeugiur nach eineni der voi-ansiehenden hj 
Anspriiche. dadurch gekennzeichnei, daB in der Tra- 
gerplatte (2'"» ein Transport rach zur Aufnahnie der Ab- 
deckfolie (4. 4', 4") ausgebildet ist. 

8. Kraft fahrzeugtiir nach eincni der voranstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet. daB die Turin- 15 
nenverkleidung nach ihrer Montage auf die Befesli- 
gungsbereiche (20b, 20"b) der Abdeckfolie (4, 4', 4") 
driickt. 

9. Krat'ifahrzeugtur nach eineni der voransrehenden 
Anspriiche. dadurch gekennzeichnet, daK die Trager- 30 
plaite und zuniindesi ein Teil der Tiirinnenverkleidung 
aut der Basis eines schlauchtomjigen Grundkorpers ais 
Blasfoniiteil ausgefiihrl sind und iiber ein Scharnier 
mitcinander in Verbindung stehen. 

10. Kraft tahrzeugtur nach Anspruch 9, dadurch ge- IS 
kennzeichnet, daB der auf die Tragerplatte geklappfe 
Teil der Tiirinnenverkleidung die Abdeckfolie in ihrer 
Transport stellung fixieri. 
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